t 



(19) 



J 



(12) 



(45) Date de publication et mention 
de la dglivrance du brevet: 
24.04.1996 Bulletin 1996/17 

(21) Num6ro de d6p6t: 92440075.7 

(22) Date de d§pCt: 1 1 .06.1 992 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europden des brevets (11) EP0518 795B1 

FASCICULE DE BREVET EUROPEEN 

(51) Intel. 6 : B65D 88/12, B60P3/08 



CD 

in 

CO 



a. 



(54) Conteneur universel multiusage d capacity maximale 

Mehrzweckbehaiter maximalen RauminhaKs 
Universal multipurpose container of maximal capacity 



(84) Etatscontractantsd6sign6s: 

AT BE CH DE ES GB ITULU NL PT 

(30) Priority 11.06.1991 FR 9107280 

(43) Date de publication de la demande: 
16.12.1992 Bulletin 1992/51 

(73) Trtulaire: LOHR INDUSTRIE 
F-67980 Hangenbieten (FR) 

(72) Inventeurs: 
• Scheer, Daniel 
F-67190 Mutzig (FR) 



• Ros, Eric 
F-67200 Strasbourg (FR) 

(74) Mandataire: Metz, Paul 
CABINET METZ PATNI 
63, rue de la Ganzau 
B.P. 63 

F-67024 Strasbourg C6dex 1 (FR) 



(56) Documents cites: 
EP-A- 0 001 364 
US-A- 4 221 420 
US-A- 4 801 229 



WO-A-80/01553 
US-A- 4 637 763 



w 

J) 



II est rapped que: Dans un d£lai de neuf mois k compter de ia date de publication de la mention de la d§livrance du 
brevet europ^en, toute personne peut faire opposition au brevet europ6en d6livr6, auprSs de I'Office europ^en des 
brevets. L'opposition doit fitre formSe par 6crit et motivSe. Elle n'est r§put6e form6e qu'aprfcs paiement de la taxe 
d'opposition. (Art 99(1) Convention sur le brevet europ6en). 

Primed by Rank Xerox (UK) Business Services 
2.11.1/3.4 



m 

TBI 



1 



EP 0 518 795 B1 



2 



Description 

La prSsente invention se rapporte k un conteneur 
universel multiusage k capacity maximaie. 

Le transporter utilisateur de corrteneurs n'a code 
souci principal que celui de Sexploitation maximaie du 
volume de chargement. 

Cette consideration directement li£e k la rentable 
lui fera prgfgrer le conteneur de faible poids, de faible 
6paisseur et de volume interieur irrt6gralement exploita- 
ble. 

Or, dans le cas des conteneurs de formes techni- 
ques habituelles, la recherche de Tadaptation au produrt 
transports a laisse au second plan les caracteristiques 
directement liees k I'augmentation de la quantite trans- 
porter 

On constate qu'il existe dans chaque conteneur des 
emplacements non explores en chargement. 

II s'agit de volumes d'extremite vides car difficile* 
ment accessibles, notamment par des charges encom- 
brantes non fractionnables. 

On connatt par la publication WO 80/01553 au nom 
de BILSPEDITION AB un dispositif de transport k mon- 
ter sur le chassis d'un camion ou d'une remorque pour 
le transport de marchandises. Ce dispositif comprend 
une structure k tort relevable et un plan inter mediaire de 
chargement mobile par translation verticaie par des 
moyensd'eievation. 

Une plate-forme rectangulaire comporte des mon- 
tants colonnes qui renferment des vis d'entrainement 
actionnees par un moteur unique pour le deplacemerrt 
en translation verticaie du plan intermediate de charge- 
ment qui est maintenu en permanence parable au plan- 
cher. 

La structure de tort est deplagable verticalement par 
I'intermediaire de quatre poteaux identiques mobiles 
verticalement. Ces poteaux transmettent au tort la pous- 
s6e provenant du defacement vertical du plan interme- 
diaire de chargement et permettent done aussi sa 
descents. 

Ainsi, la structure de tort se soul&ve automatique- 
mertt avec le plan intermediate de chargement k partir 
d'une certaine hauteur de celui-ci. 

Cette invention anterieure ne permet pas d'atteindre 
les principaux objectifs f ixes dans la pr6sente demande. 

En effet, le plan intermediate de chargement ne 
peut s'incliner, ce qui est n6cessaire par exemple pour 
le chargement d'un ou de plusieurs vehicules. 

Les mouvements de la structure de toit relevable 
sont condamnes k rester dependants de ceux du plan 
intermediate de chargement. 

Par ailleurs, il existe une distance constante entre le 
plan intermediate de chargement et la structure de tort 
lorsqu'ils sont en prise, ce qui ne permet pas au plan 
intermediate, ni de s'approcher de la structure de toit, 
ni de descendre lorsque le toit est releve sans abaisser 
letort . 

La pr£sente invention a pour but d'exploiter au mieux 
tout Pespace utile interieur par un plan intermediate de 



chargement inclinable et les deux parties du volume utile 
interieur divisees par le plan intermediate de charge- 
ment en rendant totalement independarrts les mouve- 
ments des deux structures. 

5 Le deuxi&me but concerne la multiplicity et la diver- 
site des charges transposes dans les meilleures con- 
ditions de securite et de rentabilite de transport. 

Un autre but se rapporte k la facilite d'utilisation, de 
mise en oeuvre et de rapidite du chargement. 

10 A cet effet, la presente invention concerne un con- 
teneur universel multiusage ^capacite maximaie, carac- 
t6ris6 en ce qu'il est forme d'un cadre-chassis k deux 
longerons porteurs supportant aux angles et k encash- 
ment des montants d'ossature, relies k un toit relevable 

75 par un ensemble double de lavage, ledit conteneur pr6- 
sentant un volume interieur degage dans lequei se 
deplace au moins un plateau porteur mobile verticale- 
ment, entraTne par un ensemble d'eievation irrtegre dans 
les montants d'angle. 

20 Les nombreux avantages suppiementaires sont 
indiques ci-apres : 

le toit relevable permet d'admettre des charges plus 
hautes en utilisant totalement le volume reste dispo- 
25 nible sous le toit ; 

la presence d'au moins un plateau intermediaire 
mobile de chargement universel et autonome per- 
met d'optjmiser le volume disponible et de facilrter le 
chargement ; 

30 . la conformation generate et les moyens de fixation, 
de prehension et de soutien pr6vus permettent d'uti- 
liser indrfferemmerrt ce conteneur en transport rou- 
tier, ferroviaire, maritime et aerien sans adaptation 
particuliere ; 

35 . H permet aussi bien le chargement frontal que late- 
ral. 

Les caracteristiques techniques et d'autres avanta- 
ges de ('invention sont consignes dans la description qui 
40 suit effectu6e k titre d'exemple non limitatif sur un mode 
d'execution en reference aux dessins accompagnants 
dans lesquels : 

la figure 1 est une vue generate de profit, conteneur 
45 sur bequilles ; 

la figure 2 est une vue en coupe transversals 
mediane d'un conteneur charge de caisses grilla- 
g6es; 

la figure 3 est une vue sch6matique d'un montant 
so d'angle montrant la vis et l'6crou porteur de I'ensem- 
bie d'eievation du plateau intermediaire ; 
la figure 4 est une vue en perspective d'un angle 
inferieur montrant rencastrementde rextr6mit6 infe- 
rieured'un montant d'angle dans un angle du cadre- 
55 chassis ; 

la figure 5 est une vue en coupe transversale sur 
montant d'angle au niveau d'un 6crou porteur de 
i'ensemble d'eievation du plateau intermediaire ; 
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la figure 6 est une vue en perspective d'ensemble 
du plateau porteur intermgdiaire ; 
la figure 7 est une vue ggngrale en coupe transver- 
saie sur section courante du plateau porteur inter- 
mgdiaire et du plancher ; 5 
la figure 8 est une vue schgmatique en perspective 
d'un profit mgtallique de soutien du plateau porteur 
intermediate et du plancher ; 
la figure 9 est une vue en perspective simplif ige de 
cdte de I'ensemble de levage du toit ; 10 
les figures 1 0 et 1 1 sont des vues schgmatiques en 
coupe transversale du conteneur selon I'invention, 
respectivement toit relevg avec bgquilles et abaissg 
sans bgquilles ; 

la figure 1 2 est une vue de prof il d'un convoi articuig is 
porte-voitures ; 

la figure 13 est une vue de profil d'un autre convoi 
articuig en phase de carrosserie dgposge, conte- 
neurs reposant sur leurs bgquilles. 

20 

Le conteneur 1 universe! et multiusage selon I'inven- 
tion prgsente la conformation et les caractgristiques 
g6n6rales suivantes. 

Une ossature 2 formge de montants d'angle tels que 
3 se dgveloppe au-dessus d'une et repose sur une struc- 25 
ture inf grieure porteuse 4 sous la forme d'un cadre-chas- 
sis 5 se composarrt d'un pgrimgtre formg de deux 
longerons porteurs 6 et 7 de profil ouvert, par exemple 
en C, et de plusieurs traverses de liaison dont au moins 
deux traverses d'extremite telles que 8, solidarisges en 30 
extrgmitg aux longerons porteurs. Les jonctions de coin 
de ce cadre et rextrgmite infgrieure des montants 
d'angle 3 sont assemblies a encastrement en une struc- 
ture composite irrterpgngtrante immobilisant et portarrt 
la base des montants d'angle. Cette structure interpgng- 35 
trante constttue une piece de coin 9 prgsentant au moins 
une ouverture oblongue sur sa face Infgrieure en vue de 
sa fixation sur un chassis. 

Cette structure composite irrterpgngtrante de coin 9 
a pour but de transmettre tous les efforts aux longerons 40 
porteurs du cadre-chassis 5. 

Les longerons prgsentent k rextr6mit6 supgrieure 
de leur face arrigre une feuiilure longitudinaie 10 dans 
laquelle viennent se loger et prendre appui les bonds lon- 
gitudinaux d'un plancher 1 1 de faible epaisseur, par 45 
exemple cefui dgcrit ci-apr&s. 

Deux rails long'rtudinaux 12 et 1 3 s'gtendent en sous 
face le long de la partie mgdiane du plancher 11. Ces 
rails de profil en I servent de guidage pour le chargement 
sur les chassis porteurs adaptes des camions. so 

Le corps prof ilg en C des longerons porteurs 6 et 7 
dglimite un logement longitudinal 14 utilise ouvert ou 
f ermg en tant que coff re de rangement, ou emplacement 
pour des bgquilles rabattables de soutien telles que 15 
et 1 6, que le conteneur 1 comport e au niveau de chacun 55 
de ses coins 9, ainsi que comrne togement pour divers 
accessoires et groupes d'gnergie. 

Le logement longitudinal 1 4 delimits par chaque lon- 
geron est utilise comme zone de dggagement permet- 



tant la prehension par pinces ou glingues pour la 
manipulation du conteneur. 

Les bgquilles de soutien 15 et 16 sont maintenues 
chacune en position verticale par un bras oblique 17. 

Les quatre montants d'angle tels que 3 portgs par 
le cadre-chassis 5 soutiennent un toit relevable 18, 
mobile entre une position haute relevge dggageant le 
haut du conteneur et une position basse abaissge obtu- 
rant la partie supgrieure de celui-ci. 

Le toit 18 formg par exemple d'un element de cou- 
verture plat, k rebords pgrimgtriques incurves vers le bas 
tels que 19 formant rives de toit 20, est soulevg par un 
ensemble double de levage 21 agissant k chacune de 
ses extrgmitgs, constitug par deux unites articulges de 
poussge-soutien, par exemple du type k ciseaux 22, 
selon lequel chacune des extrgmitgs du toit est suppor- 
ts par deux bras sgcants 23 et 24 a extrgmitgs articu- 
lges sur une traverse supgrieure telle que 25 entre les 
montants d'angle d'une meme petite face transversale 
et la zone en regard du sous-tort. Chaque bras sgcant 
prgsente au moins une extrgmitg articulge 26, 27 dgpla- 
gable le long d'une coulisse 28, 29, une des coulisses 
etant prgvue sur la traverse supgrieure et I'autre sur le 
sous-toil 

Les rives 20 du toit relevable 18 component par 
exemple une glissigre de support et/ou de dgplacement 
30 d'une bache ou d'un rideau 3 1 . Cette glissigre s'efface 
vers le haut avec le toit, dggageant ainsi une pleine 
ouverture latgrale lorsque le toit est relevg. 

Dans son volume irrtgrieur, le conteneur prgsente au 
moins un plateau porteur intermgdiaire 32 soutenu par 
un ensemble d'glgvation le rendant mobile verticalement 
sur pratiquement toute la hauteur des montants d'angle 
3 entre une position basse de chargement dans laquelle 
il arrive en superposition avec la base des montants 
d'angle et une position haute de transport qui correspond 
a sa hauteur maximale, imposge par celle du charge- 
ment. 

Le plateau porteur intermgdiaire 32 est autonome 
dans son fonctionnement et agit a la manigre d'un glg- 
vateur vertical. 

Dans le cas d'une application au transport de vghi- 
cules, il prgsente les m§mes avarrtages que le plateau 
ou la plate-forme supgrieure des convots articulgs porte- 
vghicutes pour les operations de chargement et de 
dgchargement. 

L' ensemble d'glgvation du plateau porteur interme- 
diate 32 a pour but de le dgplacer en translation verticale 
a la manigre d'un glgvateur. 

En raison du volume intgrieur disponible souhaitg 
maximal pour le chargement, I'ensemble d'glgvation prg- 
fgrg sera celui prgsentant le plus faible encombrement. 

Un des choix a pu 6tre portg sur un ensemble d'glg- 
vation a vis. 

Celui-ci met en oeuvre quatre vis telles que 33 
ervtratnant chacune un gcrou porteur 34. L'ensemble 
coulissant est guidg par des patins 35 et 36 et intggrg 
dans chacun des quatre montants d'angle 3 formant 
I'ossature du conteneur comme le montre la figure 3. 
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Les vis sont entrances par couples par un element 
moteur, propre k chaque couple, dispose pour Tun k 
Tavant et pour I'autre k I'arriere du plateau porteur inter- 
mediate 32. Erttre chaque vis d'un meme couple, le 
mouvement est renvoye par une liaison cinematique de s 
renvoi-jumelage, par exemple & chame, permettant par 
I'independance des deux elements moteurs de rendre le 
plateau porteur 32 inclinable. 

L'ecrou porteur 34 de chaque vis 33 est relie de 
fagon pivotante k I'extremite correspondante du plateau 10 
porteur intermediate 32, comme on peut le voir sur les 
figures 3 et 5. 

Les vis de I'ensemble d'eievation sont entrainees en 
rotation eiectriquement, hydrauliquement ou m£cani- 
quement, soit k partir de deux elements moteurs, sort k is 
partir d'une seule source motrice moyennant des com- 
mandes appropriees assurant I'independance des mou- 
vements. 

Les vis sont k haut rendement, par exemple k billes. 
Eiles component en plus un frein de s6currte. 20 

On examinera maintenant le detail du plateau por- 
teur ou plancher intermediaire en reference aux figures 
6&8. 

II convient id de pr6ciser que le plancher comportera 
de preference les m§mes elements. 25 

Celui-ci est realise de fagon k presenter repaisseur 
la plus faibie possible et k degager le plus d'espace pos- 
sible pour la charge k transporter. 

Ainsi, il s'agit par exemple d'une succession longi- 
tudinale de traverses porteuses en bois telles que des 30 
planches 37 reposant errtre une structure metallique 
transversale form6e d'une plurality de zones de jonction 
lateraie presentant des perforations 38. 

Ces perforations 38 peuvent servir au passage et k 
Tappui des crochets d'extremite des sangles d'arrimage 35 
ou cales ou autres moyens d'immobtlisation. 

Plus particulierement, chaque structure metallique 
transversale est constitu6e d'une succession de profiles 
metalliques de soutien 39, de preference en aluminium, 
confbrme chacun selon la forme generate illustree par 40 
les figures 7 et 8. 

Ces profiles determinant deux k deux des alveoles 
longrtudinales telles que 40 dans chacune desquelles 
est logee une traverse en bois 37. 

II s'agit d'une forme en tunnel, plus particulierement 45 
k section en "U" renverse presentant deux f lanes longi- 
tudinaux 41 et 42 termines chacun par un retour lateral 
porteur 43 et 44 formant feuillure permettant de consti- 
tuer, avec le retour homologue en regard de la structure 
voisine, une surface longitudinale porteuse. Celle-ci, so 
prolong6e par les flancs longitudinaux 41 et 42 forme 
une alveole utilisee comme volume de reception dans 
lequel vient s'encastrer k immobilisation chaque planche 
37. 

Chaque profile metallique de soutien 39 presente 55 
une partie superieure sous la forme d'une bande perfo- 
rce selon, par exemple, des ouvertures oblongues 38 
destinees, comme indique, k I'accrochage de structures 
d'arrimage ou de calage. 



Afin d'eviter ta chute des matieres (gravillons, terre, 
boue,...) et le ruissellement des liquides directement 
vers le bas (fuites d'huile des vehicules transportes ...) 
susceptibles de traverser les perforations, on prevoit un 
plan de reception sous la forme d'un tiroir ou d'une lame 
k clipser 45 entre les flancs lateraux en regard de chaque 
structure porteuse metallique. Ce plan de reception, faci- 
lement amovible, joue le rdle de receptacle et assure 

retancheite. 

Le plateau porteur intermediaire 32 est de la plus 
faibie epaisseur possible et sa rigidrf ication est apportee 
par deux profiles de bordure 46 k saillie dirigee vers le 
bas qui permettent egalement de maintenir selon un 
perimetre de calage la partie superieure de la charge 
inferieure. 

Des traverses de liaison telles que 47 relient les pro- 
files 46 entre deux. 

Ce conteneur est de type universel, c'est-&-direque 
ses faces laterales et transversales peuvent §tre ouver- 
tes ou fermees et equipees de drfferentes fagons : 
grillage, bdche coulissante, porte simple, porte iso- 
therme, hayon arriere... 

Les figures 12 et 13 repr6sentent des exemples 
d'utiiisation dans le domaine des transports routiers. 

On remarque tout d'abord un convoi articuie porte- 
voitures. Bien entendu, il s'agit d'un convoi porte-vehicu- 
les dans son sens le plus g6n6ral (figure 12). 

Les deux conteneurs porte-vehicules 48 et 49 sont 
fixes sur le chassis d'un camion 50 et d'une remorque 
51 par tout moyen approprie, notamment par leurs pie- 
ces de coin. Les bequilles rabattables permettent de les 
soutenir lorsque le conteneur est abandonne sur une 
aire de stockage. 

La figure 13 montre I'abandon de la charge, c'est-&- 
dire des conteneurs fermes 52 et 53, apres mise sur 
bequilles. Le camion 50 et sa remorque 51 peuvent §tre 
identiques k ceux precedemment representes. 

Revendications 

1. Conteneur muttiusage presentant en combinaison 
une ossature form6e d'un cadre-chdssis (5) et de 
quatre montantsd'angle (3) dont les parties inferieu- 
res sont fixees sur les coins du cadre-chflssis, un 
tori relevable (18), un plateau porteur intermediaire 
(32) de faibie epaisseur, mobile verticaJemerrt entre 
une position basse et une position haute par des 
moyens d'eievation verticaux incorpores aux mon- 
tants d'angle (3), pour fractionner le volume utile 
interieur en un volume utile inferieur et un volume 
utile sup6rieur, caract6ris6 en ce que les parties 
inferieures des quatre montants d'angle (3) sont 
fixees par encastrement dans les coins du cadre- 
chdssis (5), en ce que le tort (18) est relevable par 
des moyens independants de mobilite verticale, et 
en ce que le plateau porteur (32) est inclinable et 
entraTne par un ensemble d'6l6vation fonctionnelle- 
ment independant des moyens de mobilite verticale 
du toit (18), de maniere k garder maximal le volume 
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utile supgrieur d6limrte par ie plateau porteur inter- 
m6diaire (32) et les structures adjacentes de tort 
(18). 

2. Conteneur seton la revendication 1 , caract£ris6 en 
ce que les montants d'angle (3) encastrgs dans les 
angles du cadre-ch3ssis (5) le sont selon une struc- 
ture interp6n6trante. 

3. Conteneur selon la revendication 2, caract6ris6 en 
ce que l'interp6n6tration de l'extrgmit§ basse de 
chaque montant d'angle (3) dans Tangle du cadre- 
chassis (5) forme une pfece de coin pourvue d'au 
moins une ouverture oblongue sur sa face infe- 
rieure. 

4. Conteneur selon la revendication 1 , caract6ris6 en 
ce que le plateau porteur intermgdiaire mobile (32) 
est form6 de traverses en bois, chacune portee par 
ses extr6mlt6s par un cadre m6tallique et log§e 
dans une alveole m&allique longitudinate aux tra- 
verses, d£termin£e par deux profiles m£tal liques de 
soutien (39) successrfs, chaque traverse Gtant s6pa- 
r6e par une zone de jonction laterale constitute par 
la partie sup6rieure des profiles de soutien. 

5. Conteneur selon la revendication 4, caract6ris6 en 
ce que la zone de jonction latgrale comporte des 
perforations (38). 

6. Conteneur selon la revendication 1 , caract£ris£ en 
ce que I'ensemble d'6!6vation du plateau intermS- 
diaire est & vis (33), entrainant des Serous porteurs 
(34). 

7. Conteneur seion la revendication 6, caract6ris6 en 
ce que chaque couple de vis est commands s6pa- 
rfrnent pour permettre I'indinaison du plateau. 

8. Conteneur selon la revendication 1 , caract6ris6 en 
ce que le tort est relevable par deux ensembles de 
levage k ciseaux (22). 

9. Conteneur selon la revendication 8, caract§ris6 en 
ce que le toit pr6sente des rives longitudinales por- 
tant un support de emplacement (30) d'une bdche 
(31) obturant les faces correspondantes. 

Claims 

1 . Multi-purpose container which has in association a 
framework consisting of a chassis frame (5) and four 
angle uprights (3), the lower parts of which are 
attached to the corners of the chassis frame, a roof 
(18) which can be raised, a thin intermediate support 
platform (32) which can be moved vertically between 
a low position and a high position by means of ver- 
tical lifting means incorporated in the angle uprights 
(3), in order to divide the inner useful volume into a 



lower useful volume and an upper useful volume, 
characterised in that the lower parts of the four angle 
uprights (3) are attached by being embedded in the 
corners of the chassis frame (5), the roof (18) can 

5 be raised by independent vertical mobility means, 
and the support platform (32) can be inclined and 
entrained by a lifting assembly which is functionally 
independent of the vertical mobility means for the 
roof (18), such as to keep to the maximum the upper 

to useful volume delimited by the intermediate support 
platform (32) and the adjacent structures of the roof 
(18). 

2. Container according to claim 1 , characterised in that 
is the angle uprights (3) are embedded in the angles 

of the chassis frame (5) according to an interpene- 
trating structure. 

3. Container according to claim 2, characterised in that 
20 the interpenetration of the lower end of each angle 

upright (3) in the angle of the chassis frame (5) forms 
a corner piece which is provided with at least one 
oblong aperture on its inner surface. 

25 4. Container according to claim 1 , characterised in the 
that the mobile intermediate support platform (32) 
consists of wooden crosspieces. each of which is 
supported at its ends by a metal frame and is accom- 
modated in a metal alveolus which is longitudinal rel- 

30 ative to the crosspieces. consisting of two 
successive metal support profiles (39), each cross- 
piece being separated by a lateral joining area con- 
sisting of the ipper part of the support profiles. 

35 5. Container according to claim 4, characterised in that 
the lateral joining area includes perforations (38). 

6. Container according to claim 1 , characterised in that 
the lifting assembly for the intermediate platform is 

40 of the screw type (33), and entrains support nuts 
(34). 

7. Container according to claim 6, characterised in that 
each pair of screws is controlled separately in order 

45 to permit inclination of the platform. 

8. Container according to claim 1 , characterised in that 
the roof can be raised by means of two scissor lifting 
assemblies (22). 

50 

9- Container according to claim 8, characterised in that 
the roof has longitudinal edges which support a dis- 
placement support (30) for a tarpaulin (31) which 
closes the corresponding surfaces. 

55 

Patentanspruche 

1. Mehrzweck-Container mht einem von einem Trag- 
rahmen (5) und vier Eckstandern (3), deren untere 
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Abschnitte an den Ecken des Tragrahmens festge- 
legt sind, gebildeten Skelett, einer hebbaren Decke 
(18) und einer Zwischen-Ladefiache (32) geringer 
Starke, die vertikal zwischen einer unteren Steflung 
und einer oberen Stellung mittels in den Eckstan- 
dern (3) angeordneter, vertikaler Hubmrttel beweg- 
bar ist, urn das innere Nutzvolumen in ein unteres 
Nutzvolumen und ein oberes Nutzvolumen zu teilen, 
dadurch gekennzeichnet, da(3 die unteren 
Abschnitte der vier Eckstander (3) test in den Ecken 
des Tragrahmens (5) eingefQgt sind, da3 die Decke 
(18) mit von der vertikalen Bewegung unabh&ngigen 
Mitteln anhebbar ist, und daB die LadeflSche (32) 
neigbar und von einer von den Mitteln zum vertika- 
len Bewegen der Decke (18) funktionell unabhangi- 
gen Hubeinheit angetrieben ist, urn das durch die 
Zwischen-Ladefiache (32) und die der Decke (18) 
benachbarten Strukturen begrenzte obere Nutzvo- 
lumen grOBtmfiglich zu halten. 

2. Behaiter nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die in die Ecken des Tragrahmens (5) ein- 
gefOgten Eckstflnder eine einander durchdringende 
Struktur aufweisen. 

3. Behaiter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net daB die Durchdringung des unteren Endes 
jedes Eckstanders (3) mit der Ecke des Tragrah- 
mens (5) ein Eckstuck bildet, das an seiner Unter- 
sette mit zumindest einem Langloch versehen ist. 

4. Behaiter nach Anspruch 1. dadurch gekennzeich- 
net. daB die bewegliche Zwischen-Ladefiache (32) 
durch Querbalken aus Holz gebildet ist, die jeweils 
an ihren Enden durch einen Metallrahmen getragen 
sind und in einer langs der Quertrager verlaufenden 
Metal Iwabe sitzen, die durch zwei einander folgende 
Halteprofile (39) aus Metall begrenzt ist wobei die 
Quertrager durch eine seitliche Verbindungszone, 
die durch den oberen Abschnttt der Halteprofile 
gebildet ist getrennt sind. 

5. Behaiter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die seitliche Verbindungszone Perforatio- 
nen (38) aufweist. 

6. Behaiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Hubeinheit Spindeln (33) aufweist die 
Tragmuttern (34) antreiben. 

7. Behaiter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB jedes Spindelpaar zum Neigen der Zwi- 
schen-Ladefiache unabhangig steuerbar ist 

8. Behaiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Decke mittels zweier Scheren-Hubein- 
heiten (22) anhebbar ist. 



9. Behaiter nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Decke zwei LSngstrager aufweist, die 
eine Verlagerungseinheit (30) for eine die entspre- 
chenden Seiten verschlieBende Plane (31) tragen. 
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